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Licbe Qlubmitylieden,

Jorg hat wieder, trotz Grippe, flr ausreichend Wo-
chenendlekture gesorgt.

Lasst’s Euch gut gehen.
Peter

Die glorreichen Sieben, ein Fahrzeug zu wenig !
Die Fantastischen vier, zwei Oldtimer zu viel !

Na dann halt einen Spruch aus dem Sport ..... 11 Freun-
Qe sollt ihr sein! Das passt, dann nehmen wir das als
Uberschrift.

So ging es dann am Tag der deutschen Einheit von Ros-
bach v. d. Héhe Richtung Osten nach Ostheim in der
Rhon.

6 Oldtimer, vom Roadster Uber Cabriolet oder Sport
Coupe bis zu Limousinen war alles dabei um mit 11 Per-
sonen die MSTL Herbstausfahrt zu erleben.

Nach einer kurzen Fahrerbesprechung wurde der DKW
auserkoren mit seinem Fahrer die Spitze zu Gbernehmen.
Da am Schluss die Rote Laterne leuchten muss war ja
ganz klar dass der knallrote Rekord mit seinen Insassen
diese Position Ubernimmt.

Also dann, Schlussel rum, Gang rein, rechter Ful® nach
unten und los. Uber schéne LandstralRen das erste Ziel
ansteuern, gegen 13:00 Uhr hatten die Insassen der

Fahrzeuge Hunger und Durst und so war das uns be-
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kannte Café Gedern die Adresse die angesteuert wurde.
Kaffee in allen Variationen die man aus einer Maschine
pressen kann kamen auf den Tisch. Kuchen, belegte
Brotchen, Rihrei oder Strammer Max, nach was die zu
beférdernden Personen Lust hatten.

4 Saugnapfe fur Rallyeschilder
5 cm Durchmesser + Randelmutter
5,- € fur Clubmitglieder.
Fur externe Teilnehmer unserer Rallyes 6,- €
(erhaltlich beim Vorstand, nur solange Vorrat
reicht und kein Versand)

Seite 1-7 Liebe Clubmitglieder
Berichte von Jérg
Seite 8 Termine/Impressum

Und die Autos, wir standen auf dem Parkplatz und be-
kamen nix, so ist das Leben, aber dann wieder stolz in
der Gegend rumkutschen wollen.

Na gut, nachdem die Insassen es sich mit Zusatzge-
wicht wieder bequem gemacht hatten wurde das
nachste Ziel angesteuert, die Wasserkuppe, hier war
ein Museumsbesuch geplant und dort kann man ja
auch bestimmt einen Kaffee bekommen.... Wird das
jetzt eine Kaffeefahrt oder was?

Nachdem die steile Strale zur Wasserkuppe heroisch
von uns Oldtimern erklommen wurde, unsere Zweifuf-
ler hatten Stunden mehr benétigt, wurde die Beflllung
mit Kaffee und das Erlernen neuer Fakten und Daten
im Museum durch Mangel an Parkplatzen unterbun-
den. Kein einziger freier Parkplatz war zu finden, also
dann, weiter ab ans Ziel, wenn ich kein Super in den
Tank bekomme ist auch nix mit Kaffee!

Am Hotel angekommen wurden wir auf den Parkplatz
gestellt, die Taschen aus dem Kofferraum genommen,
die Turen zugeschmissen und ohne tschiiss oder eine
Liebkosung einfach stehen lassen, ja was ist das den
fur eine Erziehung.

Der Hammer kommt ja noch, das Fahrzeug vom Koch
erzahlte uns das unsere Leute jetzt in das Hotel ge-
hen, sich die Zimmer ansehen, was trinken und sich
Abends am Buffet laben.

Und wir standen drauf3en, unter freiem Himmel, unser
IM, das Auto vom Koch, beruhigte uns aber, er erzahl-

) te das dies immer so sei.

Da unsere auf dem Polster-Sitzer und Lenkrad-Dreher
immer noch nicht genug hatten beschlossen Sie das
Ortchen Ostheim zu FuR zu erkunden. Was ist das
denn flr eine kranke Idee, ihr habt das Auto erfunden
und jetzt wieder zurtick in die Steinzeit. Die suchen es
sich auch immer aus wie Sie es wollen.

Na gut, wir haben Freizeit auf dem Parkplatz und Ihr
konnt machen was |hr wollt aber bildet euch nicht ein
das etwas rauskommt was wir anstellen wenn lhr nicht
hinschaut.

Schon mal Uber Parkplatzrempler in der Tir geargert,
seht |hr, aber Uber meinen Kihlergrill kommt kein
Wort!
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Es folgt ein wenig Ortskunde...... Wb ¢ N ; ?ﬁ
Das Kultur- und Aktivzentrum Ostheim/Rhén liegt im : &‘ N

Herzen Deutschlands inmitten der reizenden Mittelge-
birgslandschaft Rhoén. Ostheim bietet mit seinen
Ortsteilen Urspringen und Oberwaldbehrungen grof3-
artige Moglichkeiten zur Entspannung und flir den
Urlaub in der Rhon. In den Reisefiihrern wird Ostheim
gerne die “Perle der Streu” oder “Das Rothenburg an
der Streu” genannt. Im oberen Streutal gelegen bildet
die Stadt Ostheim mit ca. 3.800 Einwohnern das Tor
zu den 6stlichen Auslaufern der Hohen Rhén im Drei-
landereck von Bayern, Hessen und Thiringen, ganz
in der Nahe vom Kreuzberg und der Wasserkuppe.
Die gréRte Kirchenburg Deutschlands steht bei uns in
Ostheim und ist ein Denkmal von nationaler Bedeu-
tung. Sie ist mit einer Grundflache von ca. 60 x 60
Meter nicht nur Deutschlands gréfRte, sondern in ih-
rem einzigartigen Erhaltungszustand auch eine der
schonsten Kirchenburgen Gberhaupt. Sie ist mit ihren
funf Tlrmen, sechs Bastionen, sowie doppeltem Be-
ring unterteilt in mehrere Zwinger, wehrhafter ausges-
tattet als manche Héhenburg und stellt somit ein ein-
zigartiges Kleinod spatmittelalterlicher Wehrbautech-
nik dar. Das Herz der Kirchenburg bildet die evangeli-
sche Stadtkirche St. Michael. Das 16. Jahrhundert
brachte Ostheim die Reformation. Das Gemeinwesen
erlebt eine kulturelle und wirtschaftliche Blite. 1596
wurde Ostheim zur Stadt erhoben. Die Zahl der

Einwohner hatte sich verdoppelt. Die alte Kirche von
1410 war nun zu klein. Die jetzige Stadtkirche ist eine
der ersten nach der Reformation erbauten Lutherischen
Predigtkirchen in Mitteldeutschland.

An der Sidseite bildet der prunkvolle, im Renaissance-
Stil erbaute Haupteingang den Blickfang. Der Kirchen-
raum mit seinen doppelten Emporen bietet tiber 1.000
Sitzplatze. Das Deckengemalde zeigt nach Offenbarung
4 und 5 den himmlischen Thron Gottes. Die Emporen
sind auf die Kanzel mit den vier Evangelisten ausgerich-
tet. Um die Fenster an der Sidwand herum wurden in
Graumalerei christliche Symbole arrangiert: Gottes Lie-
be, Treue und Firsorge sowie David und Goliath, Kain
und Abel.

Ein altarartiges Bildrahmenwerk zeigt die Geschichte
Jesu Christi. Gegenlber der Kanzel befindet sich der
barock gestaltete Amtsstand aus dem Jahr 1738. Im
gleichen Jahr entstand auch die Orgel im Chorraum.
Der Taufstein von 1619 zeigt biblische Bilder zur Taufe.
Der steinerne Opferstock von 1619 ladt auch heute zum
Spenden ein. Entlang der Wande sind beeindruckende
Grabmaler aus der alten Kirche aufgestellt.

Nach einer Nacht unter freiem Himmel in der gesunden
Rhén Luft kamen dann morgens die Herrschaften wohl
genahrt nach dem Frihstlick zu uns auf den Parkplatz,
na wenigstens wurden mal die Scheiben trocken ge-
wischt und die Haube aufgemacht und nach dem Ol ge-
sehen. Wir ahnten schon, es geht gleich wieder weiter.
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Als es sich meine Insassen wieder in meinen Polstern
bequem gemacht hatten fing der am Lenkrad erst mal
an zu jammern, er habe Kopfschmerzen und Ricken-
schmerzen von der Matratze, man, sei bloR} still dach-
te ich mir, ich stehe hier mit meinem alten Blech im
Nassen, meine Reifen stehen in der Brihe und du
jammerst dir hier einen ab, halt die Klappe nimm das
Lenkrad in die Hande damit du meinst du wirdest
was tun und sag mir wo du hin willst. Und eins ist klar,
wenn du in meine Polster pupst fliegst du raus und
kannst laufen, reicht wenn ich beim Kaltstart aus dem
Auspuff blahe.

Also dann, ab nach Eichenzell in Schloss Fasanerie,
jetzt kommt die Geschichtsstunde.

Um 1735 lie Flrstabt von Dalberg vor den Toren
Fuldas ein bescheidenes Landschldsschen errichten,
das noch heute zwischen den beiden hohen Zwiebel-
tirmen den Kern der Anlage bildet. Aber schon 5 Jah-
re spater wurde unter Dalbergs Nachfolger, dem spa-
teren Furstbischof von Fulda, Amand von Buseck,
das Schloss in seinen heutigen Ausmalfen von Bau-
meister Andreas Gallasini als Sommerresidenz aus-
gebaut. Zwei langgestreckte Fllgel bilden die Flanken
fur einen allseits geschlossenen Hof und einen drei-
seitigen Ehrenhof. Kavalierhauser, Gittersperren und
vorgelagerte Wacht- und Wirtschaftsgebaude erganz-
ten den Schlossbau zu einer hochherrschaftlichen

L

Anlage. Nach der Sakularisation 1803 erlebte das
Schloss ein wechselvolles Schicksal, das bis zur Ver-
wendung als Lazarett 1813 und damit einhergehender
Plinderung reichte. Im Jahr 1816 Ubernahm das Kur-
furstentum Hessen - zusammen mit der Herrschaft Ful-
da - Schloss Fasanerie. Unter Kurfirst Wilhelm 1l. von
Hessen wurde die Sommerresidenz 1825-1827 von
Baumeister Johann Conrad Bromeis wiederhergestellt
und im Inneren teilweise umgebaut.

Mit der Annexion Kurhessen durch Preuf3en 1866 war
auch die Enteignung des Schlosses Fasanerie verbun-
den. 1878 jedoch wurde die Anlage nach langen Ver-
handlungen mit der Krone PreulRens, mitsamt dem Ful-
daer Stadtschloss, dem rechtmafigen Erben der hessi-
schen Kurwirde, Landgraf Friedrich Wilhelm, als priva-
ter Besitz Uberlassen. Lange Jahre diente es dem Land-

grafenehepaar als Sommerresidenz. Auch nach dem
Tod Friedrich Wilhelms 1884 hatte seine Witwe, Land-
grafin Anna, das Schloss in den Sommermonaten inten-
siv genutzt, bis sie 1918 verstarb und - Gbrigens als ein-
zige Frau - im Fuldaer Dom beigesetzt wurde.

Nach schwerer Beschadigung im 2. Weltkrieg begann
Landgraf Philipp von Hessen den Gebaudekomplex wie-
der instand zu setzen. Schon 1951 konnten die ersten
Schauraume erdéffnet werden; seit 1972 ist das Schloss-
museum fertig gestellt, das zu den bedeutendsten sei-
ner Art in Deutschland gehort.

So, nachdem dies alles besichtigt war und nattirlich wie-
der ein Café fir die erlauchten Mitreisenden gefunden
war, wir standen ja wieder bléd auf dem Parkplatz rum,
war die Heimreise angesagt.

Die meisten wollten auf dem schnellsten Weg nach
Hause, das heil3t ja wohl Autobahn, jetzt pass mal gut
auf mein Freund, irgendwann reicht es. Ich bin mittler-
weile Uber 40zig und muss seit dem das erste Mal ein
Nummernschild angeschraubt wurde malochen. Nix Kin-
dergarten, Schule, Lehre, oder was weil} ich. Ich musste
gleich in die groRe weite Welt und alles kénnen. Jetzt
mach mal halblang, als Neuwagen hat mir die Autobahn
auch noch gefallen, sich mal auf der linken Spur austo-
ben aber heute wollen die alten Kolben und Zahnrader
nicht mehr so schnell und meine Nachfahren rennen wie
die Bloden und nehmen keine Ricksicht, 110 Km/h,
mehr mache ich am Sonntag Nachmittag nicht mehr,
Sprit gibt’s ja auch erst daheim habe ich gehort. Also



benimm dich und mach keine Zicken hinter dem
Lenkrad und denk nicht mal an einen Kick
down, sonst ist mal der Standstreifen angesagt.

Daheim angekommen hat diese Herbstausfahrt mei-
nen Mitreisenden wohl gut gefallen, das Wetter hat
gepasst und die Gegend war toll.

Ich wurde sogar gelobt das ich gut gelaufen ware,
wenig Sprit mir gegénnt habe und kein Ol wollte, sehe
es so, was ich spare kannst du am Abend fir deinen
Treibstoff investieren, ist doch nett von mir.

Also ich stehe jetzt wieder schon zugedeckt da und
bin gespannt wann und wo ich das nachste mal mei-
ne Insassen hin bringen soll und freue ich auf meine
Kumpels auf dem Parkplatz, Jungs da geht was ab,
ich hab dann wieder einen guten Kanister 15W-40
Spatlese Sudhang und den trockenen Bleiersatz im
Kofferraum, der DKW hat dann hoffentlich wieder den
leckeren 2-Takt Saft dabei ..........

Deutschland im Jahr 1975...

An der Kuhlschranktir blihten die Pril Blumen und
aus dem Radio trallerte Udo Jirgens Griechischer
Wein oder wer es etwas etwas Internationaler moch-
te, Fox on the Run von The Sweet. Wer von euch
ganz mutig ist und lachen will: You Tube - Scorpions -
Fuchs geh voran. Wurde 75zig nicht gerade der Hit!
Warum wohl ?

Der Vietnam Krieg ist nach 20 Jahren und 3 Millionen
Toten endlich beendet worden.

Citréen CX war zum Auto des Jahres gewahlt wor-
den. Der Spritpreis 1975 lag im Durchschnitt bei 0,84
DM pro Liter. Der Liter Diesel kostete im Schnitt 0.87
DM pro Liter.

Fir die Bleifu3fraktion bot die IAA in diesem Jahr eini-
ges, VW Golf GTI, Opel Kadett GTE oder Audi 80
GTE konnte bei den Handlern geordert werden.
Walter Scheel war Bundesprasident und Helmut
Schmidt Bundeskanzler. Die Meisterschale des Deut-
schen Fufllballs hielt die Mannschaft von Borussia
Ménchengladbach in den Handen. Niki Lauda wurde
auf einem Ferrari 312T zum ersten Mal Formel 1
Weltmeister.

Bei meinen Eltern stand ein nagelneuer Opel Rekord
in der Garage, ich war auch stolzer Neuwagenbesit-
zer, hier einige Fakten: Gitterrohrahmen, Heckantrieb,

™ ™ ™ s T D ™ ™ ™ ™ ™

Einsitzer, Mittelschaltung, orange Lackierung mit
weild / schwarzen Zielflaggen Applikationen, welche
Marke, ganz klar ein Original Kettcar. Klasse Strallen-
lage und eine Beschleunigung, je nhachdem was man
gefrihstickt hatte, ging das Ding ab wie die Pest.
Mein Vater fertigte damals extra Schienen zur Verkdr-
zung des Sitzes und Kloétzer fur die Pedale an, damit
ich mit diesem Geschoss fahren konnte denn ich war
eigentlich noch zu klein. Die Welt war fir mich damals
absolut in Ordnung.

Diese alte Kannenberg Halle hatte den 2. Weltkrieg
unbeschadet Uberstanden. Zwei Jahre lang nannten
sie lhre Idee ,Mannheimer Fugger®. Zwei Jahre lang
ging das auch gut. Am Anfang waren es rund 40 Aus-
steller und weniger als 1.000 Besucher, die zum
.Mannheimer Fugger® kamen. Im zweiten Jahr hatte
sich das ganze schon verdreifacht. Der ,Mannheimer
Fugger” hatte sich inzwischen herumgesprochen. So-
gar bis nach Augsburg. Von dort kam dann auch
prompt ein eindringliches Schreiben der Anwalte von
den Gréaflich Fuggerschen, die ihren wiirdigen Namen
durch diesen Veteranen Markt entwlrdigt sahen und
auf Unterlassung bestanden. So wurde aus dem Ve-
teranen Markt Mannheim ,VETERAMA®.

Die kleine ,Kannenberg Halle wurde zu klein und zog
deshalb in die riesige ,Merohalle“ um, die als Hinter-
lassenschaft aus der Bundesgartenschau im Jahr
1975 auf dem alten Maimarktgelande stand. Riesig war
diese Halle. Rund zehnmal so grof3 wie die alte Holz-
halle. Seidel erinnert sich, dass ich damals kurz vor
dem VETERAMA — Termin alle Aussteller angerufen
habe; mit der Bitte ihre Stadnde so grof3 wie mdglich
aufzubauen. Und tatsachlich wurde diese
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10.000 gm Halle voll. Sogar auf dem umliegenden
Freigelande bauten noch einige Handler lhre Stande
auf.

Die VETERAMA wurde in jedem Jahr gréfier und zu-
nehmend internationaler. Handler und Besucher aus
ganz Europa kamen in die ,Benz Stadt Mannheim®.
Ein grolRes Ereignis war es auch, als im Oktober des
Jahres 1980 zur VETERAMA das 1. Heft der Zeit-
schrift Markt erschien. Das Deckblatt zierte der Stem-
pel ,Erstausgabe zum Veteranenmarkt 1980 Mann-
heim“.Bernd Bonello hatte es also wahr gemacht. Ei-
____ne Oldtimer

T. { Zeitung flr
i d i e
| Schrauber-
| zene sollte
les sein.
: Wenn man
Fly heute den
‘\ Kleinanzei-
S48 genteil  die-
A4 ser Erstaus-
% gabe liest,
traut man
seinen Au-
gen kaum.
Mercedes Benz 170 OTP ohne Rostschaden 8500,-
DM, BMW Isetta 2 Stick und jede Menge Teile fir
3500,- DM, Borgward Isabella fir 3000,- DM. Damals
hatte man zuschlagen sollen.
Als der Mannheimer Maimarkt als grof3te Regional
Ausstellung vom alten Standort auf ein groRes Gelan-
de etwas aulerhalb der Stadt umzog, zog auch VE-
TERAMA um. Im 1. Jahr noch etwas provisorisch in
grol3en Zelthallen, die von einem riesigen Freigelande
umgeben waren. Doch als die Bauarbeiten an der
neuen Maimarkthalle im Jahr 1989 beendet waren,
hatte VETERAMA neben dem Freigeldnde auch wie-
der ein festes Dach Uber seinen Handlern.
In dieser Zeit entstand in der Szene der Wunsch nach
einer 2. VETERAMA im Frihjahr, damit man sich
auch vor der Oldtimer-Saison mit Ersatzteilen versor-
gen kann. Das Gelande rund um die Friedrich Ebert-
halle wurde fur lange Zeit zum Frihjahrstreffpunkt fir
Schrauber und Sammler mit dem bertchtigten
schwarzen Rand unter den Fingernageln.
Nun ist vieles anders geworden. Autos, die damals
als Neuwagen in den Verkaufshausern der Hersteller
standen, sind zu begehrten Oldtimern geworden.
Schilder an den Standen der Motorrad — Handler mit
dem Hinweis , Japanschrott nein Danke*“ sind langst
verschwunden. Fahrzeuge und Teile, die lange Zeit
hinter dem ,eisernen Vorhang standen, kamen wieder
ans Licht.
Aber bei allem Wandel ist Veterama stets das geblie-
ben als was es einmal gedacht war: Der Veteranen-
markt flr die Szene, fir die Oldtimer, nicht nur Geld-
anlage sind, sondern Erinnerungsstiicke an die gute

alte Zeit als Motorrader noch eine preiswerte Moglich-
keit waren, um zu seinem Arbeitsplatz zu kommen,
als Autos noch ,Kraftwagen® waren, fir die man
durchaus auch etwas Oberarmumfang bendétigte, um
das Lenkrad zu bewegen und als Menschen, die sol-
che Gefahrte reparierten, noch ,Autoschlosser® hie-
Ren.

Und wenn man Geburtstag feiert durfen nattrlich eini-
ge besondere Attraktionen nicht fehlen.

Henny Kroezen hat in der historischen Holz Steilwand
aus dem Jahr 1940 seine Kunststlicke auf Indian Ma-
schinen aus den 20iger Jahren gezeigt. 3 Euro koste-
te der Spal} fur 15 Minuten.

Am Samstagabend begann um 18:30 Uhr die Ausstel-
ler Party im Veterama-Festzelt im Freigelande. Hier
warteten Bierpreise wie vor 40 Jahren und eine tolle
Band, die mit einem historischen Traktor schon ab 18
Uhr tbers Gelande fuhr.

In der Show Arena im Feld 8 konnten Fahrzeuge bis
zum Baujahr 1975, also exakt aus dem Jahr in dem
der erste Veteranenmarkt in Mannheim stattfand, aus-
gestellt werden. Am Stand der Moped Garage konn-
ten in einem original Bel Ray Rennzelt aus den 70iger
Jahren kostenlose Messungen fiir Motorrader, Motor-
roller und Mopeds von 1 — 30 PS durchgefihrt wer-
den. Das Ganze wurde von 2 charmanten Hostessen
im 70iger Jahre Oulffit prasentiert.

Am Stand der Jaguarfreunde Sudwest in Halle 2 feiert
der Jaguar Typ JS ebenfalls seinen

40. Geburtstag. So, jetzt renne ich hier Uber diesen
Markt und suche nach Ersatzteilen fur den ehemali-
gen Neuwagen meiner Eltern. Schon 40zig Jahre ver-

gangen, Leute wo ist nur die Zeit geblieben.

Nach einem halben Tag Ersatzteil suchen finde ich
doch dort meinen ersten Wagen, den legendaren
Kettcar. Aber ich bleibe ganz ruhig, meiner steht gut
behtet bei meinen Eltern in ,seiner” Garage wie da-
mals. Wenn ich die Sitzschienen finde und sie als
Verlangerung montiere bin ich mir sicher dass ich das
Teil noch fahren kann... aber auch 2016 nicht zur Ve-
terama!
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So, nachdem man sich langsam aber sicher mit dem
Gedanken vertraut machen sollte auf seinen Alltags-
wagen die Winterreifen aufzuziehen war es an der
Zeit eine letzte Runde bei tollem Wetter mit dem Oldie
zu drehen. Nur wohin? In den Sommermonaten kann
man sich ja kaum vor Veranstaltungen retten aber
jetzt wird es eng. Mal Uberlegt, na ganz klar, der Sai-
sonabschluss wird auch in diesem Jahr von der

Klassikstadt in Frankfurt Fechenheim eingelautet.

Also dann, auf die Stra3e und nichts wie hin. Die an-
kommenden Fahrzeuge wurden wieder nach alt be-
kannter Manier durch einen kompetenten Moderator
begrift der einige Wissenswerte Infos zu den Fahr-
zeugen parat hatte. Gegen 11:00 Uhr war der Park-
platz schon gut gefiillt und vor allem bunt gemischt an
Oldtimern fir jeden Geschmack und Geldbeutel. Eng-
lander, Franzosen, Deutsche, Italiener......die Breite

Palette aus Europa und natirlich auch viele Wagen
aus Ubersee hatten es sich nicht nehmen lassen die-
ses Event im Oktober anzusteuern.

Also schlendern wir so durch die Reihen der Fahrzeu-
ge und schauen uns die Wagen an. Was ich dann
aber merkte war, dass noch viel interessanter ist, die
Besitzer der Fahrzeuge zu beobachten. Da waren
Kandidaten am Start, mein lieber Alter, wehe wenn
sie losgelassen! Hier gab es, wie bei den Fahrzeu-
gen, alles zu bestaunen was die menschliche Evoluti-
on zu bieten hatte. Manchmal war es eindeutig wel-
cher Fahrer oder Fahrerin zu welchem Fahrzeug ge-
horte,
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ab und an lag man aber auch total daneben. Wie im
richtigen Leben! Ich hoffte nur dass kein zweiter diese
bléde Idee hatte und mich dabei musterte und nach
meinem Fahrzeug suchte. Fir die kleinen Oldtimer
Fans wurde auch wieder was geboten, in der Klassik-
stadt war ein bergab Parkcour fir Bobby Cars aufge-
baut, Klasse Idee. Natirlich waren auch viele Ge-
schafte geoffnet und wer wollte konnte sich dem
Kaufrausch hingeben. Von, Jacke, Buch, Modellau-
to ... alles da was man mochte. Aber die meisten
der Gaste waren mit einer gescheiten Wurst oder ei-
nem guten Stlick Kuchen mit Kaffee an diesem Sonn-
tag wohl auch sehr zufrieden.

Einige Tage sind jetzt vorbei und es scheint das Wet-
ter hat den ,goldenen Oktober* etwas ubergangen.
Ich bin jetzt am nachdenken, tUberlegen, gribeln wel-
che schonen Kilometer ich 2015 alle gefahren bin.
Das Material hat alles prima mitgemacht obwohl es
einige Male wirklich nicht geschont wurde. Viele tolle
Strecken, sehr nette Menschen, schone Autos .... fur
mich war die Oldtimer Saison 2015 wieder gepragt
von vielen tollen Erlebnissen an die ich mich gerne in
den Monaten der Oldtimerfahr-Abstinenz erinnern
werde.

Erinnerung ist schon aber fur mich noch schéner das
Planen, also dann, die Ideen fir 2016 kommen schon
so langsam......

In diesem Sinne..... Jorg
Far angenehme Erinnerungen muf} man

im Voraus sorgen.

Paul Horbiger (1894-1981),
Ostr. Schauspieler

Und jetzt lieber Jorg, winsche ich Dir baldige Ge-
nesung. Diese Beitrage sind ein gelungener
Abschlul® der Aktivitaten im Jahr 2015, und ins-
gesamt ein Rekord im Leben der Kurbelwelle.

pa
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2016 bestallen den
- OLDTIMER MARKT
g Taschenkalender 2016

L]
mit 40 % Rabatt far nur € 3,90
anstelle von € 6,50 pro Exemplar.

-

‘/ Die Mindestabnahmemengea

betragt finf Kalender.

/ Die Lieferung erfolgt
versandkostenfrei.

/ Die Abnahme erfolgt
ohne Remissionsrecht.

Die Kalender erhalten
Sie Mitte November.

Bitte liefarn Sz uns Exemplare des OLDTIMER-MARKT-Taschenkalenders 2016
zum Vorteikpreis von nur € 3,90 (inkl. 7% Mw5t.) pro Stick. Den Betrag Uberweisen wir nach
Erhatt dar Rechnung.

RECHNUNGSANSCHRIFT: Bitte bis spatestens 09.11.2015 bestellen!

Chtrura R Aracrechoartar [ Gateler
Srade f Hmamsrenes ALz On

Cowium [ Uniarschri

JETZT BESTELLEN: Telefonisch 06131/ 992-101 oder per FAX 06131/992-100

per Post an: oder per E-Mall an:
leserservice@oldtimer-markt.de
OLDTIMER MARKT
Leserservice

Postfach 10 04 64
55135 Mainz

Wer einen Kalender haben mochte, bei
Jorg bis Ende Oktober melden.

Jorg Knodt
Bruckenstralle 18

64546 Morfelden-Walldorf
06105/33487

0173/6733816
knodtji@web.de
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Frank O. Hrachowy

Opel

Chronik eines Kampfes

Die Geschichte der Automarke seit 1970

EUR

EDITION
TECHNIKGESCHICHTE

Sie mochten keine »Hofberichterstattung« lesen
und erst recht keine Marketingphrasen?

Dann konnte das Buch »Opel — Chronik eines
Kampfes« lhren Geschmack treffen, denn: In die-
sem Buch wird der anstrengende Weg der Marke
Opel mit nahezu vergessenen Fakten, vielen auf-
schlussreichen Zitaten sowie spannenden Hinter-
grundinformationen nachgezeichnet.

Erinnern Sie sich beispielsweise noch an...

... den »Wurger von Russelsheim«, Kostenkiller
Ignacio Lopez?

... den fertig entwickelten und wieder verworfe-
nen Omega V8, fur den bereits Prospekte
gedruckt waren?

... die mit Unterstutzung von Opel gebauten Lu-
xuscoupés Bitter CD und Bitter SC, die auf der
Technik von Opel Diplomat und Opel Senator ba-
sierten?

... die Geheimaktion »Retrofit 3000« nach dem
Serienanlauf des Astra G?

... den Grund, warum der Calibra B nicht auf den
Markt kam?

Sie mochten Ihre Erinnerung wieder auffrischen?

Dann gehen Sie mit dem Autor auf einen Streif-
zug durch die neuere Geschichte der Marke Opel
und lassen Sie die turbulenten Geschehnisse seit
1970 nochmals an sich voruberziehen.
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1. Dezember [Weihnachtlicher Clubabend

Clubabend an jedem
1. Dienstag im Monat:

Steinmarktklause,
65428 Russelsheim - Bauschheim,

Am Steinmarkt 2

Anfahrt:
A 60, Anschlussstelle Bischofsheim,
rechts Richtung GroRR-Gerau,
dann rechts (bei REAL) Richtung Bauschheim und
gleich wieder rechts,
dann links gegeniiber dem Einkaufszentrum.
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